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Plan

- Trafic routier ?

- Gestion et modélisation de trafic

= Principes de l'affectation de trafic
- Statique
- Dynamique

« Code de calcul LTK et applications

- Modélisation des eémissions de polluants
- Péages variables, choix d’horaire de depart
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Trafic routier

OFFRE
Réseau
routier TRAFIC

DEMANDE
Volumes OD
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Allocation de capacité
a l'optimum social

OFFRE

Réseau

routier Structure
« Spatiale
« Temporelle
e Tarifaire

Structure

« Spatiale
« Temporelle
* Préférences

DEMANDE

Volumes OD

GESTION DE TRAFIC

« Contraintes budgétaires
« Acceptabilité sociale

ECOULEMENT

SERVICE

« Capacité limitée
» Congestion

» Temps parcours
- Fiabilité

Choix ditinéraire

* Prix
« Information

Choix d’horaire de depart
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Gestion de trafic

= Actions sur l'offre
- Feux de circulation
- Régulation d'acces
- Régulation de vitesse
- Allocation dynamique de voie
- Voies réservees
- Actions sur la demande
- Conseils d'itinéraire, d’horaire de départ
- Montant des péages
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Ecoulement: g = f (1)
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Définitions : Objectif :
r — n r
* Densité : = « Etude de g=f (1)
« Débit : q=pVv
» Taux d'occupation : Hypotheses : J
/v » Temps intervéhiculaire : 51‘_; 0
=
St+1/v * Vitesse : 0<v<V
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Diagramme fondamental
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Modeles de trafic

. Ecoulement
= Microscopiques
- Hydrodynamiques (macro, meso)
- File d'attente
- Fonctions débit-temps

- Affectation
- Statique
- Dynamique
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Temps de

affectation de trafic

Ecoulement _

\

équilibre offre-demande

OFFRE

Réseau
routier

\ Chargement
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Affectatlon statique

Ty ——
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> Probleme

» Solution
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LTK : Ladta ToolKit

Extension dynamique de |'affectation statique
h : horaire (d’entrée dans un arc, un chemin, ..)

Volume entrant sur un arc (débit cumulé)
h

X,(h) = f x,(t)dt

Temps de parcours d'un arc (modele d’écoulement)
Ty = F(Xa' Ka)
Temps de parcours d'un cheminr = (a, s)
Tr(h) — Ta(h) + Ts(h + Ta(h)))
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LTK: Ladta Toolkit

= Xy q - volume de demande entre o et d

= R, 4 : ensemble des chemins entre o et d

- A l'équilibre usager, on cherche des volumes sur les
chemins entre origines et destination tels que :

- la demande est satisfaite :

V(O, d)' Vh' ZTERo,d XT (h) — Xo,d (h)
- les colits de parcours des chemins utilisés sont
minimaux :
V(o,d),VT € R, 4,Vh
x-(h) >0 = T.(h) = min {T,(h)}

SERO,d

Séminaire Aristote — 12 mars 2015 # C

erema
Modélisation du trafic routier a I'échelle métropolitaine ... |

ion tech
Infrastructures de transport et matériaux



1140 |
E |
>

1100
1060

Zones

Départements

520 560 600 040 680



1140

Y (km)

1100

1060

Routes secondaires
Routes principales

520

560

600

X (km)

640

680

17



Communications inter-processus

A
Processus Itk
- tcl y
Communications
client-serveur
1libltk -

Commandes Itk -

« dlcp
* rload

Algorithmes Itk :

« mckflow

i

Tl Interface Sqlite

Accés direct

i
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Emissions de poIIua_nts
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Choix d’horaire de départ




Choix d’horaire de départ




Choix d’horaire de départ




Choix d’horaire de départ




Choix d’horaire de départ
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Congestion (véh.h / h)

—— Demande fixe

Heure de départ

i —— Choix horaire départ
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Défis a venir

- Mesurer/estimer la demande
- Cas dynamique

- Comportement des usagers
- Information temps réel

- Couplage de modeles
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Merci de votre attention

- Compléments et réferences :
http://www.lvmt.fr/va/hdr.pdf
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